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SESAM,
OFFNE DICH!

Kawasaki Good Times Collection in Harkingen SO

WauSstet ihr, dass di

weltweit wohl umfas

sendste Sammlung historische
Kawasakis in der Schweiz steht un
sogar offentlich zugdnglich is

— Text & Fotos: Doniele Carrozza — Fotos: Kawasaki Schwe

1980, Z 1300

Der Rundgang beginnt mit der A1 Samurai Die «Super 4» gilt als Legende und wurde als Die sechszylindrige Z 1300 von 1980 ent-
von 1967, einem der ersten explizit fiir Export- Antwort auf die CB 750 Four von Honda gebaut. stand in einer Zeit, als sich die Motorrad-
zwecke gebauten Kawasaki-Modelle. Erster Vierzylinder-Viertakter von Kawasaki. industrie in einem «Grdssenrausch» befant

|



Den Auftakt zur
Kawasaki Good
Times Collection
macht die A1 Samu-
rai von 1967. Die
Drehschieber-
Zweizylinder-Zwei-
takter waren in
Europa noch sehr
selten.

Unter der Modell-
bezeichnung VN
baute Kawasaki
viele Jahre V2-
Chopper und -Crui-
ser. Sie finden ihren
Ursprung in jener
Zeit, als Harleys
wegen der Dollar-
Stiirke nahezu
unbezahlbar waren.
Das Bild zeigt auf
dem Podest eine VN
1500 A von 1988.

Revolutiondr war an der GPz 550 die Uni-
Track-Schwinge. Sie war damit das erste
Strassen-Bike mit Umlenkhebelsystem.

Lischmatt 1?7 in 4624 Hérkingen, Kanton Solothurn.
Unweit des gleichnamigen Autobahnkreuzes versteckt
sich hier in der Industriezone, inmitten der grossen
Schweizer Logistik-Zentren, ein weltweit einzigartiges
Juwel von unschatzbarem Wert: Die «Kawasaki Good
Times Collection», eine insgesamt 93 Exponate umfas-
sende Sammlung piekfein erhaltener und zum grossten
Teil neuwertiger historischer Motorréder des japani-
schen Herstellers aus Akashi.

Den Grundstein fiir diese ausserordentliche Kol-
lektion legte seinerzeit die schwedische Kawasaki-
Importeursgesellschaft. Deren Geschdftsfiihrer Hart-
mut Fléter begann Ende der 1960er-Jahre, aus jeder
Kawasaki-Modellfamilie mindestens ein neuwertiges
Modell auf die Seite zu stellen. Als Ende 1980 die
Importeursstruktur gedndert wurde, wollte der neue
schwedische Vertrieb die Sammlung nicht mehr
weiterfiihren und bot sie zum Verkauf an, wobei das
Schweizer Pendant, die Jeker, Haefeli & Cie AG aus
| Balsthal, zum Handkuss kam. Nur gut, dass praktisch
zeitgleich mit Christoph Franz ein junger, top-moti-
vierter Leiter des technischen Kundendienstes im
Januar 1989 in das Unternehmen eintrat und sogleich
die Verantwortung fiir die frisch eingetroffene
Sammlung tibernahm. «Man glaubt es kaum, aber
die bereits damals betréchtliche Sammlung wurde in
Lastwagen in die Schweiz transportiert — und zwar
ungesichert! Entsprechend sind etwa drei Viertel der
Motorriider beschéidigt angeliefert worden», erinnert

Als Anfang der 1980er die kleinen 125er-Zwei-
takter Aufwind bekamen. Die AR 125 hatte wie
die KDX und KMX 125 viel Erfolg in der Schweiz.

sich Franz mit schmerzverzerrtem Gesicht und er-
génzt: «Ich leitete schon damals unsere Werkstatt,
entsprechend hatten die drei Mechaniker schon
einmal anstdndig viel Arbeit.»

Und so standen die mit viel Liebe wiederaufbereite-
ten Preziosen mal hier und mal dort in den Raumlich-
keiten von Jeker, Haefeli; eine eigentliche Museums-
rumlichkeit gab es allerdings noch nicht. Auch nicht,
als der Schweizer Kawasaki-Vertrieb im Jahr 1997 zur
Emil Frey-Gruppe nach Safenwil AG iiberging und die
Sammlung rund 80 Fahrzeuge umfasste.

Erst mit dem Bezug der neuen Rdumlichkeiten in
Hdrkingen im Jahr 2008 gab es fiir die exklusiven Expo-
nate eine dedizierte, permanente und rund 400 Quad-
ratmeter messende Ausstellungsfltiche, auf der die
Good Times Collection seither zu bewundern ist. Die
Sammlung ist inzwischen auf 93 Toff angewachsen,
wobei das Auswahlkriterium fiir neue Familienmit-
glieder angepasst wurde. Nicht mehr ein Modell pro
Modellfamilie, sondern generell nur noch ganz wichtige
Fahrzeuge werden in die Collection aufgenommen.
Jiingst etwa die Z1000 von 2003, die ER-6n als Be-
griinderin der aktuellen Reihenzweizylinder-Genera-
tion oder die furiose Ninja H2.

Das gibt's nur in der Schweiz

Was die Good Times Collection weltweit einzigartig
macht, ist — neben der unerreichten Anzahl der ausge-
stellten Toff — die Tatsache, dass auch viele schlichte

1984, GPz 900 R

Mit der auch aus dem Hollywood-Streifen «Top
mals Wasserkiihlung und Vierventiltechnik ein.

1 '~

Gun» bekannten GPz 900 R fiihrte Kawasaki erst-
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Auch Besonderheiten
wie die an die Honda
Monkey erinnernde
KV 75 von 1974 oder
das hier abgebildete

{ Trike KLT 250 sind
ausgestellt. Letzteres
war als Strandfahr-
zeug ausgelegt und
zeichnete sich durch
eine eigenwillige Fahr-
dynamik aus.

Bei wegweisenden
Entwicklungsschrit-
ten — hier von den
luftgekiihiten Zwei-
ventilképfen zu den
fliissigkeitsgekiihiten
Vierventilkopfen —
illustrieren spezielle
Requisiten die Tech-
nik.

Eine besondere
Requisite ist die
Sechszylinder-Kur-
belwelle der giganti-
schen, aber seiden-
fein laufenden und fiir
Gespann-Umbauten
sehr beliebte Z1300.

Die ZX-10 war Kawa-
sakis erstes Motorrad
mit Aluminium-Rah-
men. Die Schemen
und die technischen
Requisiten hat alle-
samt Kurator Chris-
toph Franz organisiert
bzw. gestaltet.

Highlights aus dem Kawasaki-Museum

1984, GPz 900 R Racing 1588, ZX-10

Die GPz 900 R war eine beliebte Basis fiir
den Rennsport. Mit diesem Exemplar wurde
Christian Monsch 1984 Schweizermeister.

L e e

bzw. kleinvolumige Alltags-Toff enthalten sind. Wah-
rend sich die stéindig wachsenden Werks-Ausstellun-
gen in Kobe bzw. Akashi primér auf Legenden und
Rennmotorriider konzentrieren.

Was in Hirkingen steht, hat tibrigens null oder dann
nur ganz wenige Kilometer vom Rangieren oder verein-
zelt von Homologationsfahrten auf dem Odometer.
Technisch betrachtet sind alle Fahrzeuge in konservier-
tem Zustand. «Als wir die Motorrider aus Schweden
erhielten, waren sie noch mit simtlichen Fliissigkeiten
befiillt. Werden die Téff nun {iber einen léingeren Zeit-
raum nicht bewegt, beginnen Bremsflissigkeit, Kiihl-
wasser, Motorendl etc. zwangsldufig ouszutreten. Also
haben wir seinerzeit beschlossen, sémtliche Flissig-
keiten jeweils abzulassen und die entsprechenden
Behdiltnisse mit Konservierungsspray auszuspriihen»,
prézisiert Christoph Franz. Von Zeit zu Zeit wird jedes
Exponat in die angegliederte Werkstatt gerollt, um zu
checken, ob die Konservierung emeuert oder etwa Alu-
teile neu aufpoliert werden miissen. Gefahren werden
die TGff nicht mehr, denn hierfir missten simtliche
Dichtungen ersetzt werden, was sehr zeit- und kosten-
intensiv ware. Interessantes Detail: Die das Museum
flankierende Fensterfront hat Franz mit einer UV-Licht-
schutzfolie bekleben lassen, sodass die Farben nicht
ausbleichen und die Kunststoffe nicht ausspréden.

Angesichts der historischen Pracht wundert es
nicht, dass bei Kawosaki Schweiz immer wieder — etwa
zwecks internationaler Moterradmessen — Anfragen fiir

Den ersten Aluminium-Rahmen brachte seiner- 1990 stieg Kawasaki mit der ZXR in die Welt
zeit Suzuki. Als Antwort brachte Kaowasaoki 1988 der renntauglichen und zulassungsfihigen
die handliche und spurtreue ZX-10.

Superbikes ein. Sie war ein Verkaufsschlage



Leihgaben landen. Franz: «Wir geben unsere Toff nur
sehr ungern her, denn sie sind in Vergangenheit leider
vielfach mit Transportschiden zuriickgekommen.»

Thematisch, nicht chronologisch
Das Museum wurde von dessen Kurator Franz als
schlangenférmiger Rundgang angelegt, der sich nicht
am Baujahr, sondern an Konzeptfamilien orientiert.

Start ist bei den dltesten Exponaten, den Dreh-
schieber-Zweizylinder-Zweitaktern, wobei die Al Sa-
murai von 1967 den Auftakt macht. Es folgen die Drei-
zylinder-Zweitakter um die beriichtigte H1 Mach Il
von 1969. Danach geht’s zu den grossen, luftgekiihlten
Vierzylindern um die legendtire Z1 800 und weiter mit
den kleineren luftgekiihlten Vierzylindern mit erstmals
gleit- statt rollengelagerter Kurbelwelle (z.B. Z650).
Ebenfalls ausgestellt ist die Sechszylinder-Kawasaki,
die monstrdse, aber seidenfeine Z1300. Weitere The-
menwelten: Vierventiltechnik und Wasserkiihlung (GPz
900 R), luft- und wassergekiihlte Reihenzweizylinder-
Viertakter, V2-Motoren, Zweitakt-125er und kleinvolu-
mige «Spar-Toff», Enduros & Crosser, zeitgendssische
T6ff und Racer aus der Schweiz. Wobei bei wegweisen-
den Entwicklungsschritten immer wieder erklidrende
Bilder, Schemenskizzen oder mechanische Bauteile wie
Zylinderkopfe, Kurbelwellen oder komplette Schnitt-
motoren zwecks lllustration ausgestellt sind.

Zu Biirozeiten gedffnet. Gruppen ab 10 Personen
anmelden unter info@kawasaki.ch. Eintritt gratis. -

1991, ZZ-R 1100

Weltweit erstes serienmiissig verbautes
Ram-Air-System. Die ZZ-R 1100 leistete
147 PS und war 275 km/h schnell.

1993, Zephyr 1100

Seit 36 Jahren ist
Kawasaki-Profi
Christoph Franz als
Leiter des tech-
nischen Kunden-
dienstes und Kurator
mit der Good Times
Collection «verheira-
tet». Er hat auch ein
Buch zur Ausstellung
geschrieben.

Auch preiswerte
«Brot und Butter»-
Toff wie die 100
Sports von 1973 sind
ausgestellt, wobei
gerade das Vorhan-
densein solcher All-
tags- und Budget-
Toff die Collection so
einzigartig macht.

Knapp 50 Jahre und
diese Toff sehen noch
aus wie direkt aus
dem Laden. Leider
werden farbintensive
Lacke wie an dieser
KH 400 von 1977 aus
Umwelt- und Gesund-
heitsgriinden nicht
mehr hergestellt.

Die Kawasaki Good
Times Collection
umfasst eine grosse
Auswahl an Enduros
und Wettbewerbs-
Crossern, die noch nie
ein Stdubchen Cross-
Piste gesehen haben.
Auch der einzige
Trial-Toff von Kawa-
saki, die KT 250 Trial,
ist hier ausgestelit.

In der Schweiz verkaufte sie sich hervorragend
und war optisch als Reminiszenz an die Z1 8900
einer der ersten Neoklassiker iiberhaupt.

Die 2003 lancierte Z1000 katapultierte die
Griinen aus der tiefen Modellkrise, die um die
Jahrtausendwende in Akashi grassierte.
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