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Im Jahr 1977 habe ich meine erste grosse Maschine gekauft: Eine Honda GL 1000, mit dem Zunamen

«GoldWing» (Goldener Fliigel). Ebenfalls 1977 habe ich meine (ex-) Frau Luzia kennengelern
sie natiirlich auf meine ausgedehnten T6ff-Fahrten mitkommen musste. So fiihrte uns die e
gemeinsame Tour iiber 12 Alpenpasse nach Nizza, in zwei Tagen hin, in einem Tag iiber Italie
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Col de la Bonette Cime de la Bonette 2803 m

Der Col de la Bonette ist ein 2715 m hoher Gebirgspass Col de la Bonette
in den franzosischen Seealpen in der Region Provence-
Alpes-Céte d’Azur nahe der italienischen Grenze.

Die Passhohe bildet die Grenze zwischen den
Départements Alpes-de-Haute-Provence und Alpes-
Maritimes. Die schmale, aber durchgehend asphaltierte
StralRe (SG 3) verbindet das Tal der Ubaye bei Jausiers
(1240 m) mit dem Tal der Tinée bei Saint-Etienne-de-
Tinée (1144 m). Die Strae wurde um die
Jahrtausendwende durchgehend zweispurig ausgebaut,
nachdem noch bis in die 1990er Jahre einige Passagen

einspurig waren und zwei Bachfurten passiert werden 3 G
mussten. Die Cime de la Bonette (2860 m) und die Cime Der Passiibergang mit der Schleife
des Trois Serrieres (2753 m) sind die den Pass bildenden um die Cime de la Bonette
Gipfel.
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Memorial-Tour: «Zirich - Nizza und zurtick in 3 Tagen mit der GoldWing GL 1000 im Oktober 1977»

Im Jahr 1977 habe ich meine erste grosse Ma-
schine gekauft: Eine Honda GL 1000, mit dem
Zunamen «GoldWing». (Goldener Fliigel) Es war
die erste Maschine auf dem Markt, die folgende,
fdr mich wichtige drei Kriterien erfilite: Kardan-
antrieb (kein ldstiges Kettenspannen und -
schmieren mehr!), Wasserkdhlung (fdr eine
lange Lebensdauer!) und aus japanischer Ferti-
gung (gute Technik, hohe Zuverldssigkeit!) - mit
heute knapp 190'000 Kilometer auf dem Buk-
kel, tragt sie mich auch 23 Jahre spéter noch
an jedes erdenkliche Ziel.

Ebenfalls 1977 habe ich meine Frau Luzia ken-
nengelernt. Klar, dass sie natdrlich auf meine
ausgedehnten Toff-Fahrten mitkommen musste.
So fihrte uns die erste, grosse gemeinsame
Tour tiber 12 Alpenpésse nach Nizza, in zwei
Tagen hin, in einem Tag dber Italien zurdck.
Diese Tour, die vom 16. bis 18. Oktober statt-
fand und dber einige knapp 2500 Meter hohe
Passstrassen fahrte, blieb uns immer in guter
Erinnerung, da neben dem strahlend schénen
Wetter uns insbesondere die bunten Herbst-
wélder faszinierten. Auch ist es so spat im
Herbst nicht immer mdéglich, auf dieser Route in
den Sdden zu fahren, da bereits die ersten
Schneefélle in den Bergen einsetzen.

Fiir das verldngerte Wochenende vom 29. Juli
bis und mit 1. August hatte ich ein Schwarz-
wald-Weekend ausgeschrieben. Da bis 14 Tage
vor diesem Termin nur ein einziges Pddrchen
ihre definitive Teilnahme zugesagt hatte, ging
ich auf einen langersehnten Wunsch Luzias ein:
Sie wollte mit mir ganz allein wieder einmal ein
paar Tage verbringen, méglichst am Meer ...
Und, da sie selbst keine Initiative ergriff, dber-
liess sie mir die Reiseleitung. So starteten wir
am Samstagnachmittag, dem 29. Juli fdr diese
«Fahrt ins Blaue», da ich Luzia das Reiseziel
nicht verraten hatte. Urspriinglich dachte ich,
diese Fahrt mit einem Sportwagen, dem neuen
MR2 von Toyota, anzutreten. Da aber dieses
Auto nicht als Mietwagen zur Verfugung stand,
griffen wir auf unseren eigenen Wagenpark zu-
rick und wurden findig in Luzias «Cabi», einem
24-jdhrigen Opel Kadett C «Aero», der von ei-
nem 1200er-Motérchen «befeuert» wird. Wel-
chen Spass uns dieses Wagelchen bereiten
witirde, entdeckten wir dann erst auf der Fahrt
selbst!

Die Fahrt fihrte uns mdglichst genau auf den
historischen Spuren gemdss Fahrtenbuch mei-
ner 1000er-GoldWing. Zdrich-Luzern liess eini-
ges offen: War damals die Autobahn von Cham
nach Ebikon wohl schon in Betrieb? Bestimmt
aber die dlteste Autobahn am Lopper, die uns

von Luzern in Richtung Brinig-Pass begleitete.
Uber Meiringen ging es dann in die erste richtige
Steigung, auf den 2165 Meter hohen Grimsel-
pass. Am spaten Samstagabend war kaum
mehr jemand unterwegs, auch das nass-kalte
Wetter liess unsere Stimmung nicht (berschia-
gen. Und doch kamen uns ein paar unentwegte
Toffahrer entgegen, dick in den Regenkombis
verpackt. Luzia wusste noch nicht, wohin die
Reise geht und so betétigte ich mich als Fihrer,
wie in der Wiste mit der Hand mehr nach
rechts oder links weisend, wo es lang ging. Die
erste Ubernachtung war ein Hotel im nebelver-
hangenen Oberwallis, in Mdnster. Nach einem
gemditlichen Nachtessen, bei welchem Luzia
herumrétseite, fiel dann der faszinierende Name:
«Nizza»! Weisch no, eusi erschti grossi Tof-
fahrt?!? Ja, ich weiss, schliesslich hatte ich ja
das Fahrtenbuch herausgesucht, um unsere
Strecke zu finden ...

Kurz nach dem Frihstick, nach den ersten paar
Kilometern riessen die Wolken auf und die
Sonne schien ins schéne Wallis bei Brig. Auch
hier hatten ein paar Umfahrungsstrassen die
engen Ortsduchfahrten abgeldst, spater dann
begann die Autobahn, die damals bestimmt
auch noch nicht existiert hat, der wir bis nach
Martigny folgten. Dort tankten wir nochmals
auf, packten das Dach (Hardtop) in den Koffer-
raum und falteten das Verdeck runter: Frischluft
schnuppern und geniessen, war unser Motto.
Den Helm tauschten wir gegen eine Miitze, die
uns vor der uns die ndchsten drei Tage beglei-
tenden Sonne schitzte. Mit dem Grossen Sankt
Bernhard ging es an den ersten Grenzibertritt,
dem noch einige weitere folgten! Da wir seit
1990 regelmdssig im Juli zur Stella Alpina fuh-
ren, weckten die ndchsten Pésse, auf dem Weg
zu unserem zweiten Nachtquartier in Sauce
d’'Oulx, viele Erinnerungen: Da ein Fotopunkt,
dort eine Mittagsrast, dann Luzias Traumfahrt
zum Piccollo St Bernard, als sie uns auf der
Transalp alle abhdngte oder der Gipfel-Kiosk auf
dem Col d'Iseran, bei welchem Luzia nattirlich
wieder ein paar Schleckereien einkaufen muss-
te. Val d'Isére, wo wir vor 23 Jahren (bernach-
tet hatten, entwickelte sich in der Zwischenzeit
zur kleinen Stadt in den Bergen. Und schliess-
lich die Abfahrt durch den Wald nach Susa, die
uns schon vom ersten Mal in Erinnerung geblie-
ben war, gestaltete sich an diesem Sonntag-
abend wie immer zur eigentlichen Rennstrecke.
Wir staunten lber die, meist nur spérlich beklei-
deten, mutigen ltaliener, die im dichten Aus-
flugsverkehr ohne Sicht und Platz zu haarstréu-
benden Uberholmandvern ansetzten. So waren



wir auch nicht verwundert, plétzlich in einen
Stau zu geraten, bei welchem wir dann zu-
schauen konnten, wie ein paar versuchten, ei-
nen TOff aus dem Strassengraben zu bergen:
Eine Suzuki Freewind wenigstens, die sich auch
dazu eignet ... dort weiterzufahren! Wenig
spéter lag ein anderer unter der Maschine, mit
oder ohne Auto-Kontakt, konnten wir nicht
ausmachen - auf alle Falle wurde er von Auto-
fahrern aus seiner misslichen Lage befreit. Auch
wir hatten ein paar Souvenirs an diese Strecke,
konnten wir uns doch noch an einige (!) Stella-
Teilnehmer erinnern, die ihre Maschine auf die-
sem kurvigen und dusserst glatten Strassen-
stdck unfreiwillig «auf dem Rickspiegel» park-
ierten ... Dann fuhren wir in Susa ein, vorbei an
der Pizzeria, wo wir regelméssig anhalten und
weiter die alte Strasse in Richtung Mont-
genevre-Pass, die damals auch nicht so gut
ausgebaut war: Gewisse Lastwagen-Staus blei-
ben 23 Jahre im Gedéchtnis hdngen. Irgendwo
an dieser Strecke drehte mein damaliger Tacho
Uber die 25'000er-Marke, und dies nachdem ich
den Toff erst am 30. Mérz des gleichen Jahres
in Betrieb genommen hatte! Wir aber steuerten
diesmal unser ndchstes Nachtquartier an, am
selben Ort, wo wir uns f(r die Stella treffen und
suchten bei dieser Gelegenheit gleich noch ein
neues Hotel fiir die Stella 2001.

Am néchsten Morgen, nach einem kurzen Be-
such bei Emilio, unserem jahrelangen Gastgeber
im Hotel Chaberton in Cesana-Torinese, ging es
wieder weiter in Richtung Frankreich nach Bri-
ancon. Diesen Pass hatte ich 1993 mehrmals
befahren, als Luzia mit einem Schldsselbein-
bruch und ein paar gebrochenen Rippen vom
«Lago di sette colori» im Spital lag. An den
néchsten Pass, den Col d'lzoard konnten wir
uns nur noch schwach erinnern, genossen aber
die wenig befahrenen und hibschen Strdsschen
hier in Frankreich. Dass diese Strassen an der
«Tour de France» mehr Aufmerksamkeit genies-
sen, konnte man an den vielen weiss gemalten
Aufschriften erkennen. Um mdéglichst bald in
Nizza einzutreffen, kauften wir uns unterwegs
etwas Schinken und ein Baguette. Auch &nder-
ten wir die Strecke gegendiber damals ab und
fuhren mit unserem «Autdchen» den héchsten
in Europa anzufahrenden Punkt an, den Cime de
la Bonette auf 2800 Metern! Wir konnten uns
von einer anderen Fahrt her daran erinnern,
trafen ihn aber diesmal bei schénstem Wetter
und herrlicher Rundsicht an, gegentdiber Nebel
und Kélte beim letzten Mal. So kletterten wir
die letzten paar Meter zu Fuss auf die Plattform,
wo wir den mitgebrachten Mittagslunch ver-

spiesen. Von da an ging es dann schnell bergab,
hunderte um hunderte an Metern, dem Meer
entgegen! Im Tal erschlug uns fast die Hitze
und je ndher wir zu Nizza kamen, desto mehr
Verkehr hatte es. Diesmal waren wir ziemlich
frah dran, denn von der ersten Fahrt konnte ich
mich erinnern, dass ich etwa um 16 Uhr Luzia
gefragt hatte, ob sie wirklich unbedingt nach
Nizza gehen wollte: Mir tat nach den vielen
Kilometern (ber all die schlechten Strassen das
«FUdli» schon lange weh ... - doch nach der
Antwort auf die Frage, wie weit es dann noch
bis nach Nizza wére, musste ich wohl oder dbel
auch noch die letzten 140 km unter die Rider
nehmen! Dort erwartete uns ein riesiger Abend-
stau auf der Promenade des Anglais und zum
ersten Mal streikte meine GoldWing-Kupplung,
nach anderthalb Stunden Stop-and-go-Verkehr!
Diesmal kurvten wir tiber den Flugplatz in die
beriihmte Strasse und liessen uns beim Touris-
tenbdro ein Hotelzimmer vermitteln, schén
genug, aber trotzdem noch bezahlbar, mit Sicht
auf das Meer. Nach einigen Umwegen standen
wir dann vor dem Hotel-Portal und liessen unse-
ren Wagen stilecht durch den Portier in die
Privat-Tiefgarage fahren, mit offenen Verdeck
nattdrlich! Nach einer erfrischenden Dusche be-
gaben wir uns an den Meeresstrand und liessen
uns noch zweieinhalb Stunden von der Mittel-
meersonne brdunen, oder besser gesagt, réten -
da die Sonnencreme zuhause liegen geblieben
war: Ich hatte Luzia nur angewiesen, das Bade-
zeug einzupacken, was ja nicht unbedingt heis-
sen muss, dass man ans Meer baden geht! Da
wir uns schon in Italien mit einem guten Nacht-
essen verwohnt hatten, blieb es diesmal bei
einem Sandwich im Vergnigungsviertel von
Nizza. Auch hatten wir noch Postkarten zu
schreiben, da wir ja nicht jeden Tag in einer so
berdhmten Stadt absteigen.

Am nédchsten Morgen ging es schon wieder frih
los: Der Hotelportier anerbot sich, uns das Cab-
riolet wieder vor die Haustlr zu fahren und erst,
als er schon verschwunden war, kam es Luzia
in den Sinn, dass er zum Anlassen eines solch
alten Autos vielleicht ein paar gute Tips auf den
Weg hétte mitnehmen kénnen. Umso erstaunter
waren wir, als er ziemlich bald vor dem Portal
auftauchte, nicht ohne ein Kompliment (ber
dieses seltene Auto fallen zu lassen.
Wahrscheinlich geben Fiirsten mehr Trinkgeld,
aber zum zweiten Mal drickte ich ihm eine
Francs-Banknote in die Hand: Es kam von Her-
zen! Wir verstauten die Siebensachen im Koffer-
raum und tauchten in Nizza's Rush-hour-Mor-
genverkehr. Dieser stellte sich als ziemlich def-
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tig heraus, vor allem, wenn man die Route nicht
genau kannte. So kam es, dass wir schon ent-
lang der Meereskdste dahinglitten und dabei
sténdig von Toffs und Rollern lberholt wurden.
Das nahe Italien ldsst grissen! Wir verirrten uns
dabei in einige Villen- und Hotel-Viertel in Mo-
naco und konnten uns etwa vorstellen, wenn
dort ein Formel 1-Rennen stattfindet. Es wird
wohl kaum schneller, dafiir umso prominenter
uber die Strecke gefahren ... Kurz vor Menton,
der letzten franzésischen Stadt umrundeten wir
das Cap Martin und fanden ein Strand-Café,
welches zwar noch nicht richtig offen war, aber
immerhin ein kleines Frihstick mit verschiede-
nen Kdse-Sorten und Brot offerieren konnte.
Wiéhrend unserem Aufenthalt wurden die
Tische vorbereitet und die Sonnenschirme auf-
gespannt, draussen glitzerte das Meer und ein
Ausflugsboot aus Italien brachte Touristen fir
Tauchgénge.

Uns blieb aber leider nicht allzu viel Zeit, die
Ruhe und zu geniessen, wollten wir doch den
Heimweg ohne Autobahnetappen bewaltigen.
Uber kleinste Strdsschen windeten wir uns in
die Hohen der Kistengebirge und ihrer idyllisch-
en Pédsschen, vorbei an Bricken und alten
Bahntrassees, die schon seit vielen Jahrzehnten
wohl ruhen. Trotz Hochsaison waren nur weni-
ge Touristen unterwegs und bei schénstem
Wetter ging ein frischer Wind. Der Tende-Pass
war der absolute Hohepunkt unserer Heimreise.
Uber 40 Spitzkehren schraubte sich die Strasse
an einem Hang empor. Dass er noch Schotter
hat, davon hatte der Polizist in Frankreich nichts
gesagt, als ich ihn fragte, ob er tberhaupt fir
Autos befahrbar wére. So kam es, dass Luzias
Cabi ab diesem Pass nicht mehr nur hellblau,
sondern ganz schén eingepudert daherkam. Auf
der italienischen Seite war der Pass geteert und
ab der Hauptstrasse, die als Anfahrt zum ganz-
jéhrig befahrbaren Tende-Tunnel ausgebaut

war, ging es wieder sehr touristisch zu und her.
Viele waren unterwegs mit dem Velo, andere
mit dem Wohnmobil, daneben aber auch Trucks
aus allen Herren Lénder: Die Zivilisation hatte
uns wieder eingeholt! Doch wir blieben unserem
Grundsatz treu und steuerten lber Cuneo, Fos-
sano, Bra Richtung Asti, einer abwechslungsrei-
chen und im Verhéltnis zur langen Poebene recht
hiigeligen Landschaft. Auf einer Nebenstrasse
steuerten wir ab da direkt nach Norden, west-
lich von Novarra, wobei wir die uns bestens be-
kannten Autobahnen liberquerten. Unser ndchs-
tes Ziel war das Centovalli, welches bei Domo-
dossola beginnt. Ich kannte den Lago d'Orta bis-
her nicht und war erstaunt ob der vielen Camp-

ingpldtze und Hotels, die sich dem Ufer entlang
zogen. Nach Gravellona Toce fuhren wir dann
doch auf der Schnellstrasse, da es schon gegen
6 Uhr abends ging: Der Nachhauseweg war
noch lang.

Das Centovalli kannte ich nur aus den Schulbi-
chern und ich kann mich nicht erinnern, dass
ich es schon je gefahren bin. Mit dem Auto ist
es aber schon fast gewagt, da es viele Stellen
hat, die nur einspurig zu befahren sind. Von den
Tofffahrer liessen es die meisten fliegen und, da
ich die italienische Mentalitdt von Kurvenschnei-
den kenne, war es mir nicht immer wohl bei den
Beobachtungen aus dem Auto. Die meisten
Schweizer waren aber wohl schon vorher durch
dieses Nadelohr gefahren, weil ja auf der
Schweizerseite das Nationalfest gefeiert wurde.
Als wir um 19 Uhr lber die Grenze kamen, sa-
hen wir beflaggte Hauser und Strassen, die
wohl alle uns Heimkehrern zur Ehre hergerichtet
worden waren! Uber Locarno fuhren wir in Rich-
tung Bellinzona und dann weiter auf der Haupt-
strasse in Richtung San Bernhardino, wo wir
aber schliesslich trotzdem den Tunnel benditzen
mussten. Sonst wéaren wir noch spéter als um
21 Uhr in Thusis zum Nachtessen gekommen.
Als wir um etwa 22 Uhr den letzten Teil der
Rdckfahrt antraten, konnten wir durch das gan-
ze Bindner Land bis in die Flumserberge die H6-
henfeuer geniessen. Auf dem Weg dber Schme-
rikon und das Zircher Oberland sahen wir hun-
derte von Raketen in den Himmel steigen, ein
wirklich schénes Erlebnis zum Ende eines sehr
langen Tages, der am Morgen noch in Nizza am
Meer begonnen hatte. Die Memorial-Tour wird
uns bestimmt ebenso toll in Erinnerung bleiben
wie das Original, auch wenn sie, oder eben weil
sie mit dem betagten Cabriolet, welches uns
munter tiber die Berge getragen hat, stattge-
funden hat.

Anmerkung: Diese Fahrt wiirde sich gut in vier
bis finf Tagen ohne Stress fahren lassen. Auch
mdsste man sich liberlegen, ob es sich nicht
lohnen widirde, einen ganzen Tag Nizza einzu-
legen: Der Reiz dieser Stadt hat in den vielen
Jahren nichts eingeblisst, einzig die Preise sind
natdrlich imposant gestiegen. Doch wenn man
sich nicht ein Hotel am Meer leisten will, so
kann zu einem Drittel des Preises in einem Dorf
in den Bergen, nur wenige Kilometer ausserhalb
Nizzas problemlos (bernachtet werden. Die
Gegend reizt uns so sehr, dass ich versuche, im
Winter Motorradferien fir die, die's nicht lassen
kénnen, anzubieten. Aber bestimmt nicht ftir
GoldWing-Fahrer!
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