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FL-magazin: Warum bist du snurs Maotor-
rad-Fahrlehrer geworden?

Urs Tobler: Bigentlich wurde izh Autofshrleh-
rer, weil dies der einzige Weqg war, um Motor-
radfahidlehrer zu werden: Dies war von Beginn
weq mein erkldrtes Ziel, Dass ich trotzdem ins-
gesamt & Jahre als Auto- und Tdfftahrlehrer
gearbeitet habe, ist das Verdienst meines da-
maligen Chefs. Er verstand es mir so wiel
Freude weiterzugeben, dass ich es doch im-
merhin & Jahre xaushielts, beides zu tun. Da ich
aber sehr viel Kraft in die Motivation meiner
Autofahschiller, im Gegersatz zu den Tof-
fahrschiillern, dis aus freizn Sticken zu uns
kamen [damals), investizren musste, fiihite ich
mich schnell ausgelaugt. lch machte den
Schntt-nach vorne, verlor dabei meine erste
Arbeitsstelle - habe s aber nig, gar nie bereut!

Beschreibe bitte deine «Ausbildungsphilo-
sophies

Es gibt deren zwel, eine filr Frauen, die anders
fur Manrer ... Erst 2u den Minnern: Auch
wenn alle Manner mit dem Ziel kommen, das
Matorradfahen lernen zu waollen, sa sind sie
deoch schwer davon zu iberzeugen, dass das,
was si2 im Moment machen, noch nicht wviel
mit erichtige TS fabren zu tun hat! Sie bezie-
hen [oft) die Kritik schnell auf ihre Person und
reagieren entsprechend. &b und zu verliers ich
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deswegen auch mal einen Fahrschiler, kann
aber gut damit umgehen: lch kann nicht fir
jeden ein guter Fahrlehrer sein. Ab und 20
blzibt es beim Versuch, aber ohne allzu gros-
sen Erfolg.

Frauzn [wenigsters die meisten ..} kommen
zum Fahrdzhrer, weil sie sich von ihm helfen
lassen wollen: Fihlen sie sich gut unterstiitzt,
dann kann es durchaus eifersiichtige Ehe-

Beim Tdfffahren muss
man lernen, die Fehler
zu akzeptieren.

manner gzben, Wenn sie Freude am Lernen
haben, dann geben sie sich unheimlich vigl
Miike und machten maglichst schnell fehler-
los dasteben: Da das Téfffahren aber 2ine szhr
kamplexe Angelegenheit ist, missen sie ler-
nen, die Fehler, die es immer wieder mal aibt,
zu akzeptiersn, ohne dass sie sich weniger
wert fiihlen. Bei den Frauen muss man meis-
tens weniger Angst haben, weil sie nicht dazu
neigen, sich selbst zu dberfordern. Somit lebe
ich weniger gefihrdet auf dem Soziussitz, was
diz Lemsituation entspannt.

lch wersuche mit jedem Einzelnen das Best-
mégliche zu erreichen, respektiere aber auch
diz Unterschiede von Person zu Person und
lebe ssither bedeutend ausgeglichener.

Welches Motorrad empfiehlst du einem
Fahrschiiler?

Viele Fahrschiler kommen zu mir chne 2ige-
nes Motarrad: 5o kann ich ihm, wenn s dann
sa weit 5t, eine Maschine empfehlen, die 2u
ihm passt! Ich kenne szine Masse, szin Ge-
schick im Umaganag und in der Badienung der
Maschire. In der Regel ist das eine Mittelklas-
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sarnasching in der 500er- b 800=r-Klasse.
Selten, aber das aibt es auch, darf er sich
aglzich zinen richtigen T&ff kaufen mit wiel
Kubik und vielen Kilos. Beim ersten Taff muss
rman mit beiden Fissen flach den Boden errei-
chen, er sallte mit dem Gewicht zur Person
passen und sollte zine miglichst problemlose
Motorcharakteristik  haben.  Aus  diesem
Grunde kann ich keinem Anfinger eine Ein-
oylindermaschine [ausser in der 2h0er-Klasse)
empfehlen - es ist schade, dass so vizle Fahr-
lehrer selbst Einzyindermaschinen zur Verfil-
gung stellen und nicht wissen, was sie damit
ihren Fahrschilem antun. Wohlverstanden,
ich rede vom «fahren lernens: Nach der An-
fangerzeit sieht bald mal alles andes aws.
Und: Seit etwa 2005 empfehle ich ihm eine
Maszchine mit ABS.

Bist du mit dem CH-Motorrad-Ausbildungs-
system (Grundkurs) zufrieden?

Ich schwidre auf das CH-5System: Mit den un-
begleiteten Lernfahrten kinnen wir die Schii-
ler testen, ob sie «fertiges Tofffahrer sind! Im
Gegersatz dazu bringen die andersn Linder

Es ist an den Experten,

die Hiirde durchzusetzen,
die es zum Bestehen einer
Fiihrerpriifung braucht.

equt lizenzierts Anfingers auf die Strasse, Lei-
der sind sich nicht alle (Maotamrad-jFahrlehrer
threr Chance wund Verantwartung bewusst,
und in gewissen Kantonen liegt noch die Pri-
fungsabnahme im Argen. Wenn alle Fahrleh-
rer in den Grundkusen das vermitteln wiir-
den, was sie gesetzlich verpflichtet sind,
namlich die Grundschulung und keine Prii-

Urs Tobler auf seiner GaoldWing

fungsvorberzitung, dann wire das System mit
dem Grundkurs-Obligatonum perfekt. Es st
an den Experten, die Hiirde durchzusetzen, dis
eszum Bestehen einer Fidhrerprifung braucht.
Lie Fahrlzhrer (viele wenigstens) untarrichten
gerade mal das Minimum, was der allgemzi-
ren Verkehrmssicherheit keinen guten Dienst
erweist — dizse sollten es denjenigen dberlas-
sen, die szlbst engagiert sind und hohe An-
spritche an sich und ihren Unternicht stellen.

Andem? Ja, das mit der priffungslosen A1-
Priifung fir Autofahrer wear fir die Verkehissi-
chetheit 2in Barendienst: Téfffahmen ist nicht
Autofshren auf zwei Riadern. Die Fahrlehrer
hatten zwar vom Gesetzgeber die Mittel be-
kammen, ungenigende Teilnehmer nachzu-
schulen, aber offenkbarbinichim Kanton Zirich
der Einzige, der nach dem Grundkurs auch mal
eine Unterschrift verweigert. Und das Zweite
wire eine sehr einleuchtende Anderung: Man
sollte verhindern, dass ein zweirmdunerfahre-
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ner Lenkereinen Lernfahrausweis fiir die grosse
Kategorie bekammt, der ihn ermdchtigt, mit
demn L chne Kenntnisse auf einer grossen Ma-
schine herumzukuryen. Man sallte einen Kat.-
&-Lernfahrausweis nur Persanen erteilzn, dizin
ihrem Fihrerausweis bereits die Unterkategarie
A1 besitzen. In Deutschland wirde nie 2inem
Fahdehrer einfallen, szinem Schiiler fiir die
ersten Fahrversuche eine Harley zur Verfilgung
zu stellen. Und in der Schweiz braucht er nicht
einmal einen Fahrlzhrer dazu!

Wenn du auf 25 Jahre zuriickblickst ...

[ch blicke auf 30 Jahre zurlick, daven 26 ak
erster MUR-Taff-Fahrlehrer: Ich war nie sin
Befiirwortzrvon Obligatorien und bin es auch
heute immer noch nicht! Friher kamen alle
Fahrschiiler freiwillig, niemand musste 2um
Fahrlehrar, er tat dies allzin fir sich und im

Das Kind im Manne
stirbt nie, nur die Spiel-
zeuge werden teurer,

Wissen, dass er damit auch fir die anderen
eine geringere Gefahr darstellt. Wir hatten
ausschliesslich szhr motivierte Fahrschiiler in
unseren kursen, Das Obligatorium hat das
Wasser auf die falschen Mihlen geleitet:
Micht unbedingt dizjenigen, die die beste Ar-
beit leisten, haben den Erfolg, sondem die
Schulen mit dem besten Marketing-Konzept.
Am Schluss ist der Kunde der Baschissens und
alles, was schisflduft, fallt auf uns Fahrlehrar
zurtck: auf die gesamte Fahrishrerschaft,
auch auf dig, die nichts dafir kinnen.

Besser gefillt mir heute, dass ein Fahrschiler,
der eingesteht, dass er in die Tafffahschule
geht, sich nicht mehr als Exot vorkommen

muss. Eine hilbsche Begebenheit dazu: Finf
Geschdftsmanner haben sich auf eine lura-
ausfahrt begeben, zwei davon noch mit dem L.
Beim Abendessen kamen sie auf die Fahr-
schule zu sprachen und fanden heraus, dass
deren drei Kunden von mir waren - das hat
mich schon ein bisschen stolz gemacht. Ja,
natiirich, sie kamen alle aus dem Grossraum
Zirich finklusive Kanton Schwyz,

Welches Motorrad fahrst du?

Das weiss doch die ganze Schweiz: Als Griinder
des GaoldWing-Clubs Schweiz fahre ich natir-
lich immer nach eine GoldWing - und zwar
immernoch jene, die ich 1985 bareits im ersten
Instruktarenkurs des SMPV hatte! Sie hat in-
zwischen 227000 km auf dem Buckel und
tlauft immer no wie-n-as Orgelis, Wenn Honda
die Mersprechung wahr gemacht hitte, 1994
die GoldWing mit Automat auf den Markt zu
bringzn, dann wiirdz ich bestimmt eine neusre
fahren. Aber, und das wird bestimmt einige er-
staunen, die mich sait wielan Jahren kennen:
Fir meinen Arbeitsweg wihle ich im Sommer
meistens eine Lr-G5 (ja, nchtig, 2ine BMW RE0
(35}, dig in meinen Augen immer noch eine der
besten Allagsmaschinen neben der Honda
Transalp darstellt. Sie wurde mir von meinem
§ltesten Fahrschiler, der mit 83 Jahren aufge-
hirt hat, T&FF zu fahren, geschenkt: s braucht
nicht mehr als 50 P5, einen Kardanantnsb und
180 kg Leergewicht, um als Motomradfahrer
gliicklich zu werden! Und sie ist, wie die Gald-
Wing, eine Boxermaschine - damit blieb ich
also in der Familie. Und daneben habe ich na-
tirlich noch Extra-Maschinen fiirs Geldnde
und diz Rennstrecke: Das Kind irm Manne stirbt
nie, nur die Spiekeuge werdzn teurer. Und die
zweirddngen Spielzzuge sind viel glnstiger zu
haben als entsprechende vierrddrige.

Vielen Dank, Urs Tobler!
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